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SECCION UNO
COLOCACION Y PRESENTACION DE SENAL
1.10 Presentacion de sefial

El indicador de presicion de trayectoria de aproximacion (PAPI) es un sistema que se compone
de cuatro o de dos unidades identicas de iluminacion colocadas alaizquierda de la pista de
aterrizaje mirando hacia afuera en la zona de aproximacion sobre unalinea paralelaala pista de
aterrizaje.La parte delantera de cada unidad es perpendicular alalinea central de la pistade
aterrizaje. Las cajas estan colocadas con el propdsito de producir la presentacién de sefia agui
descrita.

A. L-880 “El sistema de cuatro unidades de iluminacion”: cuando € piloto este aproximandose ala
pista, debe:
(1) Cuando esté sobre o cerca de la establecida trayectoria de aproximacion, ver las dos
unidades mas cercanas a la pista de aterrizaje como rojasy las dos unidades mas lgjanas de la
pista de aterrizaje como blancas; y
(2) Cuando esté encimade latrayectoria de aproximacion, ver launidad mas cercana a
la pista de aterrizaje como rojay las tres unidades mas lgjanas de la pista de aterrizge
como blancas; y
(3) Cuando esté bajo latrayectoria de aproximacion, veralas tres unidades mas cercanas
alapistade aterrizaje como rojas y la unidad mas lejana de la pista de aterrizaje como
blanca; cuando este mas bgjo de la trayectoria de aproximacion, veratodas las unidades
Como rojas.

B. L-881 “El Sistema de dos unidades de iluminacion”: cuando €l piloto este aproximandose ala
pista de aterrizaje debe:
(1) Cuando esté sobre o cerca de la establecida trayectoria de aproximacion, ver la
unidad mas cercana a la pista de aterrizaje como rojay la otra unidad como blancay
(2) Cuando esté encima de la trayectoria de aproximacion, vea las dos unidades como
blancas; y
(3) Cuando bajo latrayectoria de aproximacion, vea las dos unidades como rojas.

FIGURA 1. PRESENTACION DE LA SENAL PAPI
1.20 Consideraciones generales de colocacion

Cuando visto desde el lado de aproximacion, el sistema PAPI debe ser colocado alaizquierdade
la pista de aterrizaje. En e momrnto en que haya problemas con colocacion, como conflictos con
las pistas de aterrizgje o pistas de rodaje, el PAPI puede ser colocado al 1ado derecho de la pista
de aterrizaje. EI PAPI debe ser colocado y apuntado definiendo una trayectoria de aproximacion
con el espacio suficiente sobre obstaculos y a una altura minima de cruce de umbral. Si lapista
de aterrizge tiene un sistema de Instrumento de Aterrizgie (ILS) con pendiente ya establecido, €l
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PAPI esinstalado como se describe enl.3 para que la pendiente visual coincida (Ilo maximo
posible) con la sefia electronica producidapor € (ILS). Si no hay ILS en la pista de aterrizaje, la
pendiente PAPI es escogida como se describe en 1.4. El apuntar de las luces de iluminacién es
descrito en €l parrafo 1.50. Otras tolerancias y consideraciones de colocacion que son comunes
en todas las instalaciones del PAPI son descritasen 1.6.

1.30 Colocacion del PAPI en una pista de aterrizaje con pendiente ILS

Cuando colocando € PAPI en una pista de aterrizaje con una pendiente ILS establecida, la
trayectoriavisual de aproximacion PAPI debera coincidir lo mas posible con € que produce
electronicamente e ILS. Pararealizar esto, €l PAPI es colocado alamismadistanciadel umbral
asi como lafuente virtual del pendiente ILS, con unatolerancia de hasta +/- 30 pies (+/- 10m). El
PAPI es apuntado al mismo angulo que el pendiente ILS. Para estas ubicaciones, ladistaciaala
fuente del pendiente ILS mas unas adicionales 300 pies +50, -0 (90m + 15, -0).

140 Colocando el PAPI en una pistade aterrizaje sin pendiente ILS

Cuando un pendiente ILS no esta presente, el disefiador debe determinar unaposiciény el
apuntar del PAPI que produciralarequeridaaturadel cruce de umbral y espacio suficiente sobre
los obstéculos en el area de aproximacion.

141 Alturadel cruce deumbral (TCH)

Laalturadel cruce de umbral eslaalturade la mas bgja sefial a un punto directamente encimade
lainterseccion de lalinea central y del umbral de la pista de aterrizaje. La minima altura del
cruce de umbral permisible varia dependiendo del grupo de aturadel avién que usala pista de
aterrizgje. Latrayectoria de aproximacion PAPI debe proveer la altura del cruce de umbral
adecuado para el grupo de altura més exigente que usala pista.

1.42 Angulo de latrayectoria de planeo

El angulo visual de latrayectoria de planeo es €l centro de la zona correcta de aproximacion, y es
normalmente 3 grados cuando medido del horizontal. Para pistas no usadas por aviones a
reaccion (jet), esto puede ser elevado a4 grados si es requerido proveer suficiente espacio para
obstaculos. Si es usado, €l angulo maés alto debe ser especificado en una nota alos pilotos
(Airmen) (NOTAM) y publicado en la Guia dE |A Facilidad del Aeropuerto.

1.43 Lasuperficie del espacio libre del obstaculo del PAPI

Lasuperficie del espacio libre del obstaculo del PAPI es establecido para proveer a piloto un
espacio libre minimo sobre |os obstaculos durante la aproximacion. El PAPI debe estar en
posicion y apuntado para que ninglin obstaculo pueda penetrar esta superficie. La superficie
comienza 300 pies (90m) delante del sistema PAPI (més cercaa umbral) y procede hacia fuera
en lazona de latrayectoria a un angulo de 1 grado menos que e angulo de apunte de latercera
unidad de iluminacién de la pista de aterrizaje (para una Unidad -4), o la unidad de iluminacion
exterior (para una unidad-2). Para una unidad de 4 con trayectoria de 3 grados de planeo y
separacion entre unidades de iluminacién de 20 minutos, latercera unidad de iluminacion de la
pista de aterrizaje se apuntariaa 2 grados 50' de elevacion. La superficie se extiende 10 grados a
cadalado de la extendida linea central de la pistade aterrizaje, y se extiende 4 millas de su punto
de origen. Si unainspeccion de ubicacion determina que hay un obstéculo que penetrala
superficie del espacio libre del obstaculo, y no se puede mover, entonces el angulo de la
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trayectoria de planeo se debe cambiar o el sistema PAPI debe ser movido més lejos del umbral.
Al mover o al re-apuntar €l PAPI, & disefiador debe recolocar la superficie del espacio libre del
obstaculo PAPI para gue no sea penetrado por un obstaculo.

1.50 Apuntamiento

Despues de que el angulo visual de la trayectoria de planeo ha sido seleccionado, |as unidades del
PAPI son apuntados para definir esatrayectoria. Los angulos estandar de apuntar paralos
sistemas de 4-unidades y de 2-unidades se muestran en los cuadros 2 y 3 del FAA CIRCULAR
AC 150/5345-28D dtd. 5/23/85, y se reflegjan en estas instrucciones.

Cuadro 2. El apuntar del PAPI (4-Unidades)
En relacién a unatrayectoria de planeo pre-sel eccionada, Capitulo 2, par. 20, pagina 15.

Cuadro 3. El apuntar del PAPI (2-Unidades)
Relativo a unatrayectoria de planeo pre-seleccionada, Capitulo 2, par. 20, pagina 15.

1.60 Otra dimension de ubicacion y tolerancias

1.61 Distanciadelaorilladelapista

Launidad de iluminacion més cerca de la pista no debe estar mas cerca de 50 pies, +10, -0 (15m,
+3, -0) de laorillade la pistade aterrizgje o de las otras pistas de aterrizaje o de las pistas de
rodaje. Esta dimensién puede ser reducida a 30 pies para pequefias pistas de aterrizaje de
aviacion usadas por aviones que no son areaccion (non-jet).

1.62 Separacion entre unidades de iluminacion

Las unidades PAPI deben tener una separacion lateral de entre 20 a 30 pies (6 to 9m) paraun
sistema de 4-Unidades porgque aumenta la distancia (til del sistema. Para el sistema de 4-
Unidades la distancia entre unidades no debe variar por més de 1 pie (0.3m).

1.63 Apuntamiento Azimuth
Cada unidad de iluminacion debe ser apuntada hacia €l exterior en la zona de aproximacion en
unalinea paralelaalalinea central de la pista con unatolerancia de entre +/- 1/2 grado.

1.64 Tolerancias de laaturade montge

Las centrales de las vigas de todas las unidades de iluminacion deben estar dentro de +/- 1
pulgada de un plano horizontal. Este plano horizontal debe estar dentro de +/- 1 pie (0. 3m) dela
elevacion delalinea centra delapistaal punto de intercepcidn de latrayectoriavisual de planeo
con la pista (menos en la condicion del punto 1.67 descrita abajo).

1.65 Toleranciaalo largo delalinea perpendicular de la pista de aterrizaje
La cara delantera de cada unidad de iluminacion en una barra debe ser ubicada en unalinea
perpendicular alalinea central de la pista dentro de +/- 6 pulgadas.

1.66 Correccion parael pendiente longitudinal de la pista de aterrizaje
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En pistas donde hay una diferencia en elevacion entre el umbral delapistay laelevacion dela
pista al PAPI, laubicacién de las unidades de iluminacion pueden necesitar ser gjustadas en
cuanto al umbral para cumplir con el espacio libre requerido para evitar obstéculosy la aturadel
cruce de umbral (TCH). Donde existen tales condiciones, |0s siguientes pasos son tomados para
calcular e cambio en ladistancia del umbral requerido para conservar la geometria adecuada.
Por favor referir al FAA CIRCULAR AC 150/5345-28D CHG 1 dtd. 11/1/91, Figura 3.

(1) Obtener el pendiente longitudinal de la pista. Esto se puede hacer por unainspeccion
lineal o por obtener los dibujos existentes (as-built) o los cuadros de obstruccién de
aeropuertos.

(2) Determinar ladistanciaideal (cero pendiente) del umbral en concordancia con las
instrucciones de arriba

(3) Suponer un plano de referenciaen la elevacion del umbral de la pista. Trazar la
ubicacion determinada de (2) arriba.

(4) Trazar el pendiente longitudina dela pista (RWY)

(5) Proyectar el angulo de latrayectoria visual de planeo a su interseccion con €l
pendiente longitudinal de la pista (RWY). Despues resuel ve la distancia gjustada del
umbral matematicamente o graficamente.

(6) Asegura gue la ubicacién calculada dala aturadel cruce de umbral deseada.

1.67 Otraconsideracion de ubicacion
(1) Donde €l terreno cae rapidamente cerca del umbral de aproximacion y turbulencia
severa ocurre, €l PAPI debe ubicarse mas|gjos del umbral para mantener €l avién ala
maxima alturadel cruce de umbral posible.

(2) En pistas cortas, el PAPI debe estar |0 mas cerca posible a umbral para proveer la

maxima cantidad de pista para frenar despues de aterrizar.

(3) Enlas ubicaciones donde neva, probablemente oscureceralas vigas de iluminacion,
las unidades de iluminacion pueden ser instaladas para que la parte de arriba de la
unidad este a un maximo de 6 pies encimadel nivel del suelo. Esto puede requerir
ubicar las unidades de iluminacién més lgos de la orillade |a pista para asegurar €
adecuado espacio libre para el avidén mas critico. Como al levanter las unidades de
iluminacion también levanta la altura del cruce de umbral paralatrayectoriavisua
de planeo, también puede ser necesario reubicar las luces mas cercaa umbral para
permanecer dentro de las tolerancias especificadas.

1.70 Colocaciontipicadel sistemade 2- Unidades
1.71 Seeccioneladturade cruce de umbral (TCH) deseada

1.72 Seleccione los angulos de la trayectoria visual deseados

Las patas parala unidad de iluminacién deben ser cortadas de EMT (tubo metalico) de 2
pulgadas para poder montar la unidad de iluminacion, asi €l centro de lalente estardala
elevacion de lacorona de lapistaen e RRP.

Q Estacion de ubicacion desplazado hacia el umbral

2 Estacion de ubicacion desplazado del umbral

Abreviaciones:
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DI = distanciaideal (cero pendiente) del umbral
RWY = pendiente longitudinal de la pista de aterrizaje
TCH = alturadel cruce de umbral
T = umbral
E = Diferencia entre elevacion del umbral y
RRP = Punto de referencia de la pista (donde € angulo de apuntar
o latrayectoria visual de aproximacioén cruza el perfil de la pistade aterrizaje)

D = Distancia gjustada del umbral
O = Angulo de apuntar

SECCION DOS
INSTRUCCIONESDE INSTALACION

2.00 Instalacién
El sistema PAPI ZA737/757 requiere varios pasos para asegurar lainstalacion correctay la
maxima realizacion. Estos pasos no deben ser saltados.

* Decidiendo la ubicacién adecuada para las unidades de iluminacion.

* |nstalacion de las bases de montaje de cemento y |as bases de la unidad.
* |nterconexion de los cables de las unidadesy del cable primario.

* Alineacion de las unidades de iluminacion.

* Ajustamientos Electronicos.

* Prueba de vuelo.

2.10 Determinacién de las unidades de iluminacién adecuadas
Para obtener un sistema de aproximacion optimo, varios factores tienen que ser considerados.
Son:

* Cual esladistanciaentre €l ojo del pilotoy larueda del avion mas grande que es usado en la
pista?

* Cual eslaalturadel cruce de umbral deseada?

* Cual es el angulo de la pendiente deseado?

* Laseleccion de los datos posteriores seran suficientes para satisfacer € requerido angulo de

espacio libre para evitar obstacul 0s?
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211 Paraaviacion general, pequefios aviones y aviones a reaccion turbo, la distancia entre 0jo
y rueda en cofiguraciones de aterrizgje son generalmente de 10 pies 0 menos. La aturadel cruce
de umbral requerida, varia entre 20 pies minimo y 45 pies maximo. Tiene gque ser colocado a una
altura como para poder permitir suficiente espacio libre para el avién poder cruzar € umbral. Sin
embargo, en cuanto sube el TCH, €l punto de referencia de la pista (RRP) también se mueve por
la pista, algjandose del umbral. Por lo tanto, en cuanto € angulo de la pendiente aumenta, € RRP
regresa hacia el umbral. Entonces debe escoger la TCH y |a pendiente deseada, ubicar estos
puntos en la pistay comprobar si satisfacen el angulo del espacio libre sobre los obstaculos. Para
comprobar que hay suficiente espacio libre sobre los obstacul os, debe tomar una medida de
agrimensor aun punto de 300 pies hacia el umbral desde el punto de referencia de la propuesta
pista, coloque la medida sobre lalinea central delapistaalaaturadel pavimento, guste la
medida para €l reguerido angulo de espacio libre para obstacul os, y después mire haciala areade
aproximacion atodos los angulos de hasta 10 grados a cada lado de lalineacentral para asegurar
gue ningun obstéculo penetre el angulo de espacio libre de los obstaculos. Si hay obstéculos que
penetran el dngulo de espacio libre, entonces el TCH o la pendiente deben ser aumentados para
poder despgjar las obstrucciones.

ATENCION:

Si los &rboles arededor son un obstaculo para su aproximacion,
debe tener en cuenta al colocar su sistema que |os arboles continuaran
creciendo y podrian convertirse en un serio riesgo.

212 Latabulacion del angulo de la pendiente contrael TCH asistirden mejorar la
aproximaciony e RRP.

2.13 Despues de que el adecuado RRP 'y éngulo de la pendiente son determinados, la ubicacién
delaunidad de iluminacian del PAPI indicado en latabulacion sera satisfactoria con tal de que la
altura de montgje de las unidades de iluminacion este a una elevacion igua alaelevacion dela
coronadelapistaa RRP +/- 1 pie. Si larestriccion de elevacion no puede ser mantenida, la
ubicacion de las unidades de iluminacién debe ser movida més cerca o méslgjos del umbral para
mantener el mismo RRP. Las unidades deben ser movidas hacia arriba o hacia abagjo de la pista
dependiendo de la tabulacién para“la desviacion de la altura de la unidad de iluminacién contra
la desviacion de la posicién de la unidad de iluminacion”.

2.20 Instalacién de las bases de montgje de cemento y las bases de la unidad

Unavez que laelevacion y la ubicacion exacta de | as unidades de iluminacién han sido
determinadas, las bases deben ser preparadas como en el dibujo 6020262 (incluido). Después de
gue las bases han sido instaladas, las patas del EMT (2 pulgadas) deben ser cortadas. Por causa
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delas patas y de la herramienta de montgje, 16 pulgadas es la altura minima que € centro de la
unidad de iluminacion estara sobre la superficie del montaje. Para determinar como de largo
cortar las patas del EMT, reste 11.25 pulgadas de la altura del propuesto centro del montaje del
lente de la unidad de iluminacion encima de la base de cemento. Monte las unidades de
iluminacion y lafuente de electricidad sobre |as bases de cemento.

2.30 Interconexion delos cables y del cable primario

2.31 El tamano del cable primario debe ser cuidadosamente escogido para asegurar una
realizacion éptima del sistema. Seleccione € tamafio como es indicado por planosy
especificaciones. Si el transformador (es) y/o (son) ubicado hasta 30 pies de launidad de
iluminacion, cable #10 es adecuado para € circuito de lalampara, y cable #16 es adecuado para
el circuito interruptor inclinado ( no requerido para especificacion del PAPI OACI).

2.32 Paraprotger los cables entre launidad de iluminacién y €l punto en que va subterraneo, 1
pulgada de tubo el éctrico flexible impermeable es una buena seleccion. Puede ser terminado en
un codo eléctrico paraentrar en la zanja.

2.33 Conexion de cables

* Conecte una barra de suelo a cada unidad de iluminacion a su conexién de tierraala conexion
TB1.

* Conecte dos transformadores de aisamiento de 200 vatios a cada unidad de iluminacion al
punto de conexién TB1 (conexion de electricidad ) usando el sistemade cablesincluidoy la
conexion impermeable de 1 pulgada. Cinco pies de tubo impermeable flexible hasido
proporcionado para cada unidad con 2 conectores impermeables y un conector parareducir de 2
pulgadas a 1 pulgada. Por favor consulte el dibujo FLP28403B or FLP28403F (incluido).

PRECAUCION!
Asegurequed circuito de serie de€electricidad ha sido apagado y
aislado y que los entrelazos de seguridad han sido aplicados antes de
proceder con este paso!

* Conecte € circuito inclinado mientras que consulte el dibujo FLP28403B (incluido).

240 Modificaciones de los Sistemas de la unidad de [luminacién
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Figura 1 — Alineacion de la Pendiente
3

Lamp Access Cover

| 5 Fi
Back of Li
Light Box Lens
Lamp Access Cover
4 2
Reflectors Filter Carrier
Reflector Carrier Bulkhead Lens Carrier Bulkhead

Top View of Light Box (cover removed) showing Aiming Device
in place between Lens Carrier Bulkhead and Reflector Carrier Bulkhead.

Note: Stand in back of the box looking forward from the Lamp Access Covers toward
the Lenses. Move to the right side of the box. Place the Aiming Device such that
the Glidescope scale and each of the Points on the Aiming Device is properly
oriented to you (i.e., 1,2,3, 4 or 5 are not upside down).

Figura 1b — Posicion del aparato de apuntar

241 L-881 (sistemade 2 unidades)
El sistema de unidad de iluminacion més cercano ala pista debe ser gjustado al angulo de la

pendiente + 1/4 grado ( +15 minutos).El sistema de unidad de iluminacién mas |gjos de la pista
debe ser gjustado a angulo de la pendiente —1/4 grado (- 15 minutos).Cuando las unidades esten
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colocadas, asegure que las dos esten gustadas con el gato de gustar para que € centro del lente
de launidad de iluminacion esté ala misma elevacion. Retire la cubierta del sistema de unidad de
iluminacion.

Posicione €l aparato de apuntar sobre los sistemas de unidad de iluminacion; consulte el dibujo
#FLP28402 (incluido), después coloque el instrumento de nivelar de 6 pulgadas sobre € aparato
de apuntar alos puntos 1y 2. Ajuste las tuercas delanteras del gato de gustar paratraer el
instrumento de nivelar al centro.

CONSEJO!
Para cada %2 vuelta que de ala tuerca a un lado, tuerza latuercadel otro lado Y2 vueltaen la
direccién opuesta. Esto mantendra €l centro del lente ala misma elevacion continuamente
durante el gjuste. Repase de nuevo ambos puntos.

Ajuste laflecha de alineacién al angulo de la pendiente adecuada usando €l tornillo vertical de
gustar. Ponga el instrumento de nivelar en e punto 5 de la superficie vertical de nivelar (sobre la
flecha de alineacién). Ajuste ambos gatos de gjustar traseros paratraer €l instrumento de nivelar
a centro. Luego, apriete |os cerrojos que sujetan los g es. Estos son accesibles debagjo dela
unidad en |las esquinas delanteras.

Repase de nuevo € gjuste horizontal de los puntos 1, 2, 3, & 4y gjuste lo que sea requerido.
Apriete todas las tuercas firmemente.

Repase de nuevo € gjuste vertical del punto 5y apriete todas las tuercas en el nuevo ge.
Finalmente, ponga el nivel encimadel interruptor inclinado. Ajuste el interruptor inclinado hasta
gue € instrumento de nivelar este centrado. Apriete [os cerrojos para sujetar el interruptor
inclinado fijamente. Reemplazcala cubierta del sistema de unidad de iluminacion.

242 L-880 (sistemade 4 unidades)

S

Fi gura 2 — Béscula de herramienta de alineacion
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Launidad de iluminacion mas cercana a la pista debe ser gjustada al angulo de la pendiente +1/2
grado (+30 minutos). La unidad de iluminacion contigua debe ser gjustada a angulo de la
pendiente +1/6 grado (+10 minutos). La siguiente unidad de iluminacién debe ser gjustada al
angulo de la pendiente —1/6 grado (-10 minutos). La contigua unidad de iluminacion debe ser
gjustada al angulo de la pendiente —1/2 grado (-30 minutos). Cuando las unidades esten
col ocadas, asegure que ambas unidades esten gjustadas con |os gatos de gustar para que € centro
de lalente de todas |as unidades esten ala misma elevacion. Quite la cubierta de la unidad de
iluminacion. Posicione el aparato de apuntar sobre la(s) unidad de iluminacion; consulte €l
dibujo #FLP28402 (incluido). Después coloque € instrumento de nivelar de 6 pulgadas sobre el
aparato de apuntar en los puntos 1y 2. Ajuste las tuercas delanteras de |os gatos de gustar para
traer el instrumento de nivelar a centro.

CONSEJO!
Para cada ¥ vuelta g ecutada en la tuerca de un lado, tuerzalatuercadel otro lado Vs vueltaen la
direccion opuesta. Esto mantendra el centro de lalente ala misma elevacién continuamente
durante el gjuste. Repase de nuevo ambos puntos. Ajuste la flechade alineacion a angulo de la
pediente adecuada usando €l tornillo vertical de gjustar.
Ponga €l instrumento de nivelar en € punto 5 de la superficie vertical de nivelar (en laflechade
alineacion).

Figura 3 - Punto 5

Ajuste ambos gatos de gjustar traseros paratraer €l instrumento de nivelar al centro. Despues,
apriete los cerrojos que sujetan los ges. Estos son accesibles debgjo de launidad en las esquinas
delanteras. Repase de nuevo € gjuste horizontal delos puntos 1, 2, 3, & 4y gjuste lo que sea
requerido. Apriete todas las tuercas firmamente. Repase de nuevo €l gjuste vertical del punto 5,
luego apriete todas las tuercas en el nuevo ge. Finamente, ponga el nivel sobre e interruptor
inclinado. Ajuste e interruptor inclinado hasta que el instrumento de nivelar esté centrado.
Apriete los cerrojos para sujetar € interruptor inclinado fijamente. Reemplazcala cubiertade la
unidad de iluminacién.

250 Filtro de color e instalacién de lampara
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Cuando esten instalando los filtros de color, como visto desde la parte trasera, seleccione el

grupo defiltros con € # de serie indicado e instale paraque €l “TCR” este en posicion arriba, al
centro (haciad centro de launidad de iluminacion) y atras. Esto esta marcado en cadafiltro de
color. A continuacion, instale las |lamparas 50-J1/39 en las portal@mparas de cada unidad de
iluminacion.

Después de que cada unidad de iluminacion haya sido adecuadamente alineaday 1os interruptores
inclinados correctamente colocados, el sistema esta listo para encender. (Los interruptores
inclinados son recomendados por el FAA pero no por el OACI). Prenda el regulador de corriente
constante. Las |&mparas en todas |as unidades de iluminacion ya deben estar encendidas.

PRECAUCION!

No mire directamente a la parte delantera de la unidad de iluminacién porque € rayo de luz es
muy intenso.

2.60 Pruebadevuelo

Antes de ponerlo en servicio, € sistema debe ser completamente vuelo verificado. La prueba de
vuelo debeincluir volar sobre cualquier y todas | as obstrucciones en la area de aproximacion
para asegurar que todas las unidades de iluminacién muestren rojo cuando esten cerca de las
obstrucciones. Varias aproximaciones normal es deben ser gjecutadas para asegurar buena sefial
en todos los puntos de la trayectoria de aproximacion.

SECCION TRES
DESCRIPCION DE SISTEMA

3.00 Componentes principales

El modelo ZAZ757 PAPI Estilo ‘B’ consiste de |os siguientes componentes principales.
Unidades de iluminacién (quantidad 4 para L880; 2 para L881)

40 2 cada- Power harnessand LT kits.

1 lote- Herramienta de montar

1 cada— Aparato de apuntar con instrumento de nivelar de precision de 6 pulgadas. Un estuche
protector estaincluido con cada aparato.

3.10 Unidad deiluminacion

Launidad de iluminacion es una establ e plataforma Optica que apoya lalampara, € reflector, los
lentes, € filtro de color y € interruptor inclinado. Laluz de lalampara es recojiday enfocada
hacia el grupo de lente plano convexo. Esta combinacion produce la esfera de iluminacion hacia
el &rea de aproximacion. Al mismo tiempo de lailuminacion, € filtro rojo esta situado de tal
forma que estd en & punto de foco del grupo de lente plano convexo asi como seriavisto la
unidad de iluminacién desde el area de aproximacion. La zona de transicion es gjustada desde la
fabrica para que concuerde con la escala calibradaen launidad de laflecha de aineacion.
Cuando launidad de iluminacién este siendo ajustada, € proceso elevala parte delanterade la
unidad de iluminacién para que la zona de transicion sea colocada a €l deseado angulo de
inclinacién (dngulo de alineacion). Es sumamente importante que cuando la unidad de
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iluminacion esté en alineacion en el campo, todos |os cerrojos y |las tuercas esten adecuadamente
apretados, entonces la alineacion debe ser repasada de nuevo para asegurar exactitud.

3.20 Potenciaeléctrica

La potenciaeléctricadel sistema es suministrada por un circuito de series que viene de un
regulador de corriente constante y de 8 o0 4 transformadores aislados de 200 vatios para los
sistemas L880 y L881; cuando son unidades de iluminacion de 2 |amparas por cada unidad.
Cuando €l sistema es de 3 lamparas por unidad, se necesitara 3 transformadores por unidad. El
sistema es controlado por unatarjeta de circuito impresa ubicada en cada unidad de iluminacion.
Cada sistema consiste de unatarjeta principal y de 1 o 3 unidades secundarias, solo cuando se
trata de un interrruptor inclinado. Cada tarjeta tiene unatarjeta principa que puede ser
identificado porgue tiene un transformador. L as tarjetas secundarias no tienen transformadores.

3.30 Control de dia/noche
Como €l sistema es suministrado por un regulador de corriente constante, laintensidad de
lampara es seleccionada y controlada por el personal de latorre de control.

3.40 Circuito de regulacion de potencia
Regulacién de potencia depende del regulador de corriente constante. Consulte el manual técnico
del fabricante paratodainformacion.

3.50 Circuito de regulacion de potencia

Para asegurar la seguridad del &vion previniendo lafunccion del sistema ‘ fuera de alineacién’, un
circuito de deteccion de inclingje ha sido incorporado. Este circuito utiliza una caracteristica de
demora de tiempo pararetirar sefiales fal sas debidas a | as vibraciones de operaciones normales
con un interruptor inclinado cerrado de lazo. Si € circuito inclinado falla, € sistema se apagara
después de un periodo de 20 segundos |o cual fue gjustado en lafébrica. En ningln momento
debe ser evitado o modificado alguna de estas caracteristicas de seguridad. Al no seguir estas
caracteristicas podria arriesgar la seguridad de |os aviones.

3.60 Circuito de calefaccion de lente, clase Il solamente

En climas severos de invierno, e lente tiene que ser calentada para asegurar la operacion fiable
en todas las condiciones de tiempo.Esto se consigue por un resistor de potencia en serie con cada
filamento de l&mpara. Disipa aproximadamente 20 vatios en su monte de cal efaccion; esto
asegura completa absorcion de calor por el lente y una presentacion de sefial fiable paralos
pilotos.

3.70 Instrumento de calibrgje de apunte y alineacién
Este componente tiene dos partes. EI componente estructural mostrado en lafigura 2, no tiene
calibrgje. Este ha sido repasado por lafabrica para verificar su precision y no puede ser alterado
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sin causar dafios al marco. El instrumento de nivelar de precision gjustable se muestraen la
Figura 3. El instrumento de nivelar fue alineado en la fabricay no debe requerir gjuste, pero si
alguna vez fuera necesario, € repaso y la alineacion son bastante sencillos:

A. Use cualquier superficie nivelado — cuanto més nivelado y estable mejor. Asegure que la
superficie este limpio y que la parte de abajo también esté limpio.

B. Ponga €l instrumento sobre el area inspeccionada, marcando su ubicacién. Ahora, ponga €
instrumento de revés (tuerzalo 180 grados). La burbuja TIENE que estar en la misma posicion
relativaen laescaa

C. Con cada movimiento del instrumento, de tiempo alaburbuja para volverse estable.

D. SilaburbujaNO estd en lamisma posicién relativa, afloje las tuercas de gjuste y corrija por
una mitad de la diferencia en las indicaciones. Apriete de nuevo las tuercas. Repita los pasos B,
C, y D hasta que no hayadiferencias. Esto completael instrumento de calibraje de apunte y
alineacion. Esto debe ser realizado antes de cada uso o por |0 menos cada seis meses.

SECCION CUATRO

CORRECCION DE FALLOS

4.00 Correccion defallos

Muy pocos problemas surgiran con su sistema. Sin embargo, en caso de problemas, |os siguientes
pasos le ayudard en ubicar y correlir los problemas; suponiendo que todo los cables de
interconexion esten bien y que los interruptores inclinados esten alineados y tengan continuidad.

CLASE 1 oCLASEII

Sintoma Problema probable
Lampara ‘fundida Inspeccione laldmpara (si una de las lamparas
se funde, no apagarala otralampara).
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CLASE || SOLAMENTE

Lamparatodavia
no se enciende

CLASE| oCLASE I

Todas las lamparas
no se encienden

Cause un corto temporal en el TB1B, R1-1

y e R1-2, despuésene R2-1yene R2-2.
Mientras cada uno este siendo examinado, s la
l&mpara que falla se enciende, € resistor del
calentador debe haber fallado. Compruebe
resistenciade .5 (ohm)- reemplace si es necesario.

Sistema L -880 (de 4 unidades)
Cause un corto temporal en el TB1A, T-1
yene T-2 enlaunidad principal.
Solo sus lamparas deben estar encendidas.
Si no es € caso, reemplace latabla principal de control.
Si latabla principal esta bien, repita el procedimiento
en cada unidad secundaria. Si las |&amparas se prenden en
todas | as otras unidades, reemplace esa tabla de control
secundaria.

Sistema L -881 (de 2 unidades)

Cause un corto tempora enel TB1A, T-1
yenel T-2 enlaunidad principal.

Solo sus lamparas deben estar encendidas.

Si no es el caso, reemplace la tabla de control
principal. No es necesario hacer més
pruebas; reemplace latabla de control
secundaria.

NO DEJE LOSCABLES CONECTADOS

Alineacion de unidad
deiluminacién

File: G:\Imanual s\papib130.dot
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L as bases no estan estables.

La herramienta de montar no esta sujeta. Examine
los flanges del suelo, las tuercas en los enganches
frangibles, los cerrojos y las tuercas en launidad de
iluminacion.

17



File: G:\Imanual s\papib130.dot
Revision 1.30

18



-

20997 d 4 | e 30IN9  INIWOINY VINYOLITYO'OLNINVHOVS = : =
= Er e Lo £84/18L VI "oul IHOM 1HOMA S vomon || am
d0d’10Tdd 3UTVd 107d
OMQZ0¥BZd T4 T4 Qv
(=3
=
w
=
z
3]
N 2
S =
AN >
3 A
\\ A/
\
.\ /(
\V A/r
\\ ] _..l. |.._ | f/
Le + S<H
N
_

19

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



-

W s ua anoo| MVEOWIO ONim NOUVTIVISNE | VINYOSITVO'OLNIWVEIVS — - _ —
8e0v8edld s | mss ek @ s | oy juon 1Hona = =
= d0d to1g1J_ALI WA 107d
oMaTEcoyazdd 304 av
5
L' /]
WSS XOE OML et
NI IN3S38d LON — 3 Z.
Q
£
SNYD TVOINID33
«
(HOV3 SLivm 00Z)
\ /muuzzokmzéh za_pﬂom.\ /
19NQ 39VII0A HOH I— _ s
m / \ 5301A43S
a 1 I | 1 [ 1 )Y
ﬂ o e o
QV31 3OVLI0A HOH — * SS3INMVH 03MdNS
/! 93A37 ONNONS
d007 LNt T—
~N
181
(3K AMYANOO3S) (3k A¥YaNOD3S) AYVYANODIS AAYINII

|

20

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30


FLUser
Stamp



oeov8Ldld

NOLLVENSLINGD OIONIWNOIT
4 e | ONRMIM NOLYTIVISNI
WALSAS Idvd (8) LeLNT_

VINHOJITYO'OLNINVHOIVS [—
Ul 1H9M 1HOM a

1ona 39vLI0A :ﬂ:ll—

a0
S30MM3S

(8]
L

aval 3OVLII0A HOH —

SS3INWYH 3ANdns

d007 1ML

(3k AMYONOD3S)

(3K AMVaNOD3S)

/I 13A3T ONNOYD

AHVANOO3S

AUVINIAd

ATTACHMENT 5.21

21

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30


FLUser
Stamp



.

as0v8zZd ™ x| e cmomol o Nowvivash | VINJOSVO'OLNINVNOVS | A
— ss/e1 /s g a...u._.ls N31SAS Idvd (B) ___.w...nﬁu._k Ul JHOIT 1HOIN4 T I3 NOsWaR | Ob 3vo
d2d' 100 33w 10
OMO OFOYEZA L (314 OVD
g Y
SNVD WOINLI313
(HOw3 sLivm 00Z)
\ /mﬁ:zoumzéh zc:ﬁo% /
10N0 3DVLIOA HOH o
l— / [ S3J1AN3S
£ b}
L {J
OV31 3OVII0A HOIH — x * SSANYYH 03NdNS
/! T3AIN ONNOHD
d001 1L ~—
./.'

(3k AYVANOD3S)

(3k AYVaNOO3S)

AUVANOO3IS

AAVINIAd

ATTACHMENT §.22

22

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30


FLUser
Stamp



N s 28 oM ONIMIM NOLLVTIVLSNI VINYO4ITYO ' OININVHIVS — — — —
1¢0¥8<d 14 - W - W3LSAS Idvd .8, OVOI BTMNE “ou] 1HOM LHOMA — —— —
d0d'101d1d ALTVd 101d
OMQ'3£0¥8Zd1d 34 avO
N INasand SN - K
SNVD TWOIMLOT 13
(HOV3 SLLYM 002)
\ /mxuzxoh_mzs: zo:jomx /
10NA 39VLI0A HOH o
/_ / [ S30AN3S
o) [ ] 1 1 [ ] [ ] )
C L III_ L fl_ L] L L] L T—
av31 39VLI0A HOIH — * * SSIN¥VH Q3andns
//._u>5 ONNOY9
lel La1 1=18 181
AN ] — ] _ . . ] t . . _
]
32 33 2 = 35 3s 35 23
* *

+# ASSV ONISNOH LHON

of ASSV ONISNCH LHON

z# ASSY ONISNOH LHon

1§ ASSV ONISNOH 1HON

ATTACHMENT 5.23

23

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



.

4¢0¥8¢d 14 M awos 48 CDRNO ONINIM NOLLYTIVLSNI VINHOSIMVO'OLNINVHOVS |— = = =
o oma | SO/OVE o d.sum wania| TNBISAS 1dVd 8, OVOI LeL-¥Z oul 1HOIT 1HOIN4 & QOO NOISWRM | AR | aiva
30d101dd ALEWVE 101d
OMJ"3£0¥8Zd1d T4 OvD
S
v
=
4
=
B M Z
SNVD TWORILOTT3 ! M
o
>
(HOV3 SllvmM 002) )
\ /mmuzxo.._mzé.r zo:ﬁom\ / |
10Na 3OVLIOA HOH
/_ 1o
/ S30IAN3S
a )
C L Lt L i L . _[—Y
u i 4 ]
Qv31 JOVIIOA HOIH — M SSINNVH d3rdnS
/\._ua_._ aNno¥d
pa. ™ | ™
ESERRES _ =t 1%
71 2121 11 23 33 73 1131 71 31 31
* *
¥ “ASSY ONSNOH 1HON o “ASSY ONISHOH LHoN Zh “ASSY ONISNOH 1HON 1§ ASSY ONISNOH Lon
_

24

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



v/N

1 SSV1D '8 3dAl 'AVHOVIQ

VINYOJITVO'OLNINVHOVS

g¥0v8cd1d S 5/51/% ONRIIM VH LS. VZ “5U| 1HOIT LHONA ——m —
ddd' 10714 U3 VD 10d
OMQ'B¥0¥8Zd14 33 QD
93
z d1
> e ¥3IJANE IN3OVIOY
@v 1 7] N\ 9N ONNOY9D
[
Wlm [ ] @ L [ ]
_ _ S3
! 1 - - - 2 b] 2 i
T T 1 U
Inw—m"nm “ " 3 nN - 1 E] E] ®
I
_ _ £3
—e . . « »
I dAv]
ey z3
Ee—= Sl
[l 3
(s/N) 82d

ATTACHMENT 5.30

25

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



.

N ; L SSV10 '8 3dAL 'WvHOVId VINYOAITVI'OININVHOVS
:3VIS ‘AB 03%I3HD - - -
IvO¥8Cd 14 o | e ONINIM VH £ELVZ U ion s __ il -
131V0 ‘A NMWS0 3UL NOISIAR
d0d'Lo1dd 3L3Vd 101d
OMG 1#0¥8Zd 13 314 Qv
e
NE
v
=
z
=
>
=
Q
m
£ - * e-zaL 013 ﬂ
(G m— e —
(W] 3]
X e
0
T drn ¥ z-z8L i
weu)
< ¥3INNr IN3OVRQY
) | 1 \ 9N ONNOYD
[Nl
9 . 4 . .
(. 2
1 1 - !
4SSy ) N gy m L“ v A SEREREZ _
. _
_ _ Inou 3 » [ »
— X* |-z8
= o o | =
(G m— x T
Lo X 3
(s/N) 82d
_

26

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



.

ATTACHMENT 5.32

W ) : : VINYOAIVI OLNIANVYHOVS
3OS :AB_03XIIHD Il SSV10 '8 3dAL = = N =
ov0v¥8cdld o | w1 rwovo Svem sz oy o jrory ~ —
d0d’'LOTdNd 3113Wd 107d
OMQ D¥0¥8Zdd 33 OVD
oN1 ONNO¥D
83
T dAv *—1
1
>
L=
m»u . . . 3 ) [ 3
" ﬂ = [ [ ] [ ] [ 3
! | - IS ERE
Houns = — AET AR ol o HH_m m 1 3|0
_ _ [ [ ] [ ] 9
I €3
1 dAvi . . . [ ’ ° .
>3
c—
] -
13 ¥3dWNr
(s/n) 82d
THY 1HY
_

27

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



/N

: : . VINYO4IVI OLNIWVHOVS — - - =
fMY0¥8cd14 T 2R vsovic NI VR ££4vZ

‘ON "W v P vy T dUl LHOIM 1HON4 rr oo Nosvay | ow V0

ddd’107d14 3113Wd 107d
OMQ'TYOPBZdId 34 OV

€ diAV1 £-2aL

oN1 ONNOYO

@
¥

T dAv1 [Ant4-1% Lg

Q)
[
l ®® l

®
s
[ &
&
®-
@
L4

HOLIMS
1

L

-CY
[ ]
-
-2y
-1y
=1y
-1
-1

]
|-MS
L=M5
UMd
YMd

—_— 4 — —
— — e e —
hA
w

—®
®
Py
4
@
o
®
4

L dvl

v [ [ [ ] ® [ [
Vi

13 ¥y3dwnr

Q)
¥

CHY —1 HY L HY

ATTACHMENT 5.33

28

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



.

W awes w8 coeaio OVl “WvHOVIO VINYOLIMYO'OLNIAVHOVS [ e —
AY0v¥8Cdid s —F W MMM W 4SLvZ | oy i 1HoM A LR LG
dod107a AL Vd 107d
OMO'MPOYBZId F1ld VO
¥ z-zaL 8L
(G m— o
> e |
1|
I
= |
SINBNISSY dNY1 [ I
NO OJTIVISNI ¥ 3LON | | _—
" _ Il
= uly
@ Rl X
X

ATTACHMENT 5.34

29

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



.

VW s e a0 VOl “Avaiovia VINNOAIVO'OLNIAVIOVS | 1 e 1|
1¥0v82d14 | [ T ONIM VI LELVZ | oul IHOIM LHOMA = | oo o ||
d0d’107dd 3LTIVd 107d
OMJT¥OVEZA 1 T4 OVO
\n
[2g]
v
e
Z
B
s
=
K
=
>
<
¥ c-zaL ‘8L
g _
e ol
_ NI
I |
| [
SIBNISSY Y] | | E
NO CETIVISNI 3 ZLON | lo | una
| jo ! m
b Ll
I
et
e~ al 5
© ] M‘
L
_

30

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



]|

N e A oo SAIIOSSIODY ONILNNON | vINNOLITVO OLNIAVHIVS
d90v8¢d 14 [ F1BVONVeL 'oul LHOIT LHOM4 : :
‘ON ‘oM ava A NWNO au A8 QUOOSN NOISI3N | ‘A3M avg
DI ATV 101 | o
SMQ'890¥8Zd 1 T4 v |
L% ] H
M\ N
@ T T 5]
L2y L _ﬁ, J =
1T 1 m
O ) O ) m
B 8 >
95z
A3 .N\
62
giis ©
N
3 — 1
=
.mv. S— o M /@
qzLzy K ]
calll-
91993¥—£L .2 'Bugdnog N3 (g 1N
abup|4 Joo|4 —
STHXTId4—8Y siqibuciy wi (¥ @\DHD
O/£0SSI4-£L  PMS poeayl n4  (F @
¥0Z-LL  PoRUN ioydopy (2
- - 90212 vHT IoAd (1
1708 39NV14 ¥004 d .
EL SISIT TV
i

31

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



KL — 30INO ONILNNOW VINYO4MYI'OLNIAVYHOVS
vL0¥8¢d4 | e Jr— .HA 3svE LSL VZ Ul LHOIT LHOMA & | owom vom |wm] _mw
- e : = . Y v v . ,

w... v > M..v 3 o = . w

i » ¢ 7 ) . g

MRS SV P e el

/ SNOILYOIAI03dS SHIANIONI
3SVE NINHOASNVAL ¥3d NOLLYONNOA
3NV ¥OOd
T1EYONV
AUIXT
gZl'ec
llllllllllll ="
_ _ _ / o ] L] L]
I g € fary
I : ) \Wj
_ _ L] ] L] [}
I | |
- |_._|||Iv
UV3Y | CIOHSIHHL AVANNY SOMVMOL—= Gc9°0¢

° - ° r) ° DQ‘ ﬂ\v//‘
L] (] OCD

AV

Q30vdS ATIVNO3 ‘S30H ¥
310412 1108 ,SZ'¥ VIO ¥
JONVT4 0014 JF1EVONVYS W4
STYXTA44—B¥Nd

QIOHSIYHL AVMNNY SQHVMOL—

ATTACHMENT 5.50

32

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



VINYOAMYO ' OLNIAVHOIVS

oS I 30N ONILNNON
8.0v8¢d 14 | 9/5E/8 mN 10NV T ..HA 3sva LgL VZ ‘oul LHOIM LHOINS 28 QNOOIM NOSWIN |'AM|  auva
- . . e - . A A T
2 v. . " wv_v v _VW . .v... ...v 1 | .
I AT R
/  SNOLLVDI4103dS SHIANION3
3SVE MINHOISNVRIL ¥3d NOILVANNO4 .
JONVI4 NOOT4 Gel'ee
J1BVONWYA
xS oﬁJ, Yy
L] I\\D Df.\\ﬂ
]
IIIIIIIII T —Hh—~
[ _ \
I I
I I
I I
T | _ R\ MV3M | QIOHSIUHL AVMNNY SadvmoL—s={ | RZ°'6¢C
10 1
o D— —0 D\
o Ca |
L L) HCC
e GIOHSIUHL AVMNNY SOHVMOL— = Q30VdS ATIVND3 'SIT0H
310410 1108 ,SZ¥ VIO ¥
JONV1S ¥OOTd TIBVONVMS Wy
SZTHXZI41—BYNd

ATTACHMENT 5.51

33

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



.

20Y9Zd14 TN os| e mome|  NOUVTIVASNI ¥3LT4 | vINYO4ITVO'OLNIWVEOVS [— - : =
= wee - LSL VZ sw| 724 LHOM LHONA - pgTTEa [y e
dOd’LOd 14 3L1TVd 107d
OMA'BO¥BZd1d J4 Q¥0

S

o

w

]

Z

€3]

b

=

. g

o

[

/ <

1|
O |
o
v, .=<._Mn_|\
¥, V130 2
ﬁ a
_J

34

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



el

v80¥8Zd 14 v el e maso] NOWVTIVASNI ¥3LT4 | wINYOAITVD'OLNIAVHOVS E : -
| W (== LeL vz aw| 7241 LHOM LHOMA pg e ey e
ddd’101d14 31T vd 107d
OMAVBO¥BCd1d 34 Qv ﬂ
v
[} -] i
z
=
=
=
@
H | . "
<
© |
o
v, W3a—"]
Vv, ivi3a

_

35

File: G:\Imanual s\papib130.dot

Revision 1.30



FLIGHT LIGHT/CEGELEC
ZA737/757 PAPI Style A and B

Parts List

Flight Light PN l-)escripﬂon Manufacturer Manufacturer PN;
15-ZATXTLHA-X___|PAPI Light Housing Assy. A, Vll,Tilt Switch __|ALSTOM (CEGELEC) ZATSTLHA
Components:

48-FFF2X425 FAA Frangible Floor Flange Flight Light Inc 48-FFF2X425
50-J1/39 200W 6.6A Quartz G6.35 OSRAM 64386
77-016141 Duct, LT, 1" metallic Electri-Flex 16141
77-201 Tilt switch, housing East Bay Brass 201
77-202 Mercury switch, housing East Bay Brass 202
77-203 Tilt switch mounting plate East Bay Brass 203
77-204 Adapter, all-thread East Bay Brass 204
77-206 Pivot, LHA East Bay Brass 206
77-207 Filter holder East Bay Brass 207
77-249-117 End stop WAGO 249-117
77-282-402 Jumper, adjacent WAGO 282-402
77-282-601 Terminal block, gray, .315" WAGO 282-601
77-AS412A1 Switch, mercury Microswitch AS412A1
77-HC83314 Catch, stainless steel Nielsen HC83314
77-HS83314SS Strike, stainless steel Nielsen HS83314SS
77-REG5803-S Connector, 1" LT metallic, ins. Regal 5803-S
77-REG616 EMT coupling, 2" Regal 616
77-REG8413 Reducer, 2" to 1" Regal 8413
80-015053 ZA757/4 lampholder assembly ALSTOM (CEGELEC) 21254
80-016045  [ZA757/4 lens assembly ALSTOM (CEGELEC) 16045
80-019035 ZAT757/4 filter glass, red ALSTOM (CEGELEC) 19035
80-021077 Hatch cover ALSTOM (CEGELEC) 21077
80-021253 ZA757/4 filter spring ALSTOM (CEGELEC) 21253
80-021254 ZA757/4 reflector assembly ___|ALSTOM (CEGELEC) 21254
Lens heaterClassll}y =~

77-215 Lens heater mount T&M Industrial 215
77-281-604 Terminal block, blue, .236" WAGO 281-604
77-821-402 Jumper WAGO 281-402
77-RH25.47 Resistor, 25W, .47 ohm Dale RH25.47
15-7X7LHA-X PAPI Light Housing Assy. B, l/ll, Tilt Switch ALSTOM (CEGELEC) 757LHA-X
Components:

48-FFF2X425 FAA Frangible Floor Flange Flight Light inc 48-FFF2X425
50-J1/39 200W 6.6A Quartz G6.35 OSRAM 64386
77-016141 Duct, LT, 1" metallic Electri-Flex 16141
77-201 Tilt switch, housing TWR 201
77-202 Mercury switch, housing TWR 202
77-203 Tilt switch mounting plate TWR 203
77-204 Adapter, all-thread TWR 204
77-207 Filter holder TWR 207
77-249-117 End stop WAGO 249-117
77-282-402 Jumper, adjacent WAGO 282-402
77-282-601 Terminal block, gray, .315" WAGO 282-601
77-AS412A1 Switch, mercury Microswitch AS412A1
77-FA130-01 Printed circuit assembly, master (2 famp) Canal Bank Assoc. FA130-01
77-FA130-02 Printed circuit assembly, slave (2 lamp) Canal Bank Assoc. FA130-02
77-FA9812101 Printed circuit assembly, master (3 lamp) Canal Bank Assoc. FA981210-01

77-FA9812102

Printed cirucit assembly, slave (3 lamp)

Canal Bank Assoc.

FA981210-02

Papipart
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FLIGHT LIGHT/CEGELEC
ZA737/757 PAPI Style A and B

Revision 1.30

Parts List

77-HC83314 Catch, stainless steel Nielsen HC83314
77-HS83314SS Strike, stainless steel Nielsen HS83314SS
77-REG5803-S Connector, 1" LT metallic, ins. Regal 5803-S
77-REG616 EMT coupling, 2" Regal 616
77-REG8413 Reducer, 2" to 1" Regal 8413
80-015053 ZA757/4 lampholder assembly ALSTOM (CEGELEC) 21254
80-016045 ZA757/4 lens assembly ALSTOM (CEGELEC) 16045
80-019035 ZAT757/4 filter glass, red ALSTOM (CEGELEC) 19035
80-021077 Hatch cover ALSTOM (CEGELEC) 21077
80-021253 ZAT757/4 filter spring ALSTOM (CEGELEC) 21253
80-021254 ZAT757/4 reflector assembly ALSTOM (CEGELEC) 21254
Lens heater Class i

77-215 Lens heater mount T&M Industrial 215
77-281-604 Terminal block, blue, .236" WAGO __281-604
77-821-402 Jumper WAGO 281-402
77-RH25.47 Resistor, 25W, .47 ohm Dale RH25.47
15-ZA7TX7TXBPA ZA7X7 2 and 4 box Power Adapter ALSTOM (CEGELEC) XR001/XY
Components

48-FFF2X425 FAA Frangible Floor Flange Flight Light Inc 48-FFF2X425
77-282-601 Terminal block, gray, .315" WAGO 282-601
77-15648U Circuit breaker, 2 pole, 15 Amps, 240 VAC Altech 15.648U
77-153-0609 Meter, true RMS, 0-10 Amps, 2% Triplett 153-0609
77-213 Enclosure, NEMA 3R, 8"x24"x24" Sono-Mag 77-213
77-214 Panel, 24"x24" Sono-Mag 77-214
77-28981 Label, Voltage Warning Seton 28981
77-249-116 End stop WAGO 249-116
77-249-117 End stop WAGO 249-116
77-280-313 End plate WAGO 280-313]
77-280-402 Jumper, adjacent WAGO 280-402
77-280-503 Terminal block w/arrester (Modified) Flight Light 77-280-503
77-AC120L Surge arrester, lightening, 20K amps CPC AC120L
77-280-641 Terminal block, gray, .197" WAGO 280-641
77-281-317 End plate WAGO 281-317|
77-281-604 Terminal block, gray, .315" WAGO 281-604
77-282-317 End plate WAGO 282-317
77-282-402 Jumper, adjacent WAGO 282-402
77-282-409 Jumper, alternate WAGO 282-409
77-W199AX-15 Relay, contactor, 30 amps DPDT, 240 VAC  |Magnecraft W199AX-15
77-777-310 Tool, for WAGO terminal blocks WAGO 777-310
77-91115A565 Standoff, SS, 1 1/2" X 1/4" 4-40 hex McMaster Carr 91115A565
77-H050-TB Hub, raintight Thomas/Betts H050-TB
77-RTE-P21 Timer, D-O-B, adjustable, 24VAC/DC IDEC RTE-P21
77-SR3P-05 Socket, 11 pin IDEC SR3P-05
77-TB-201-99 Photo control base Paragon Electric TB-201-99
77-TL201-71 Photocontrol 208-277 VAC Paragon Electric TL201-71
Class 1 Only

77-937-100 Transformer, 240/30.3 VAC 60 Hz (ZA757) Custom Coil 937-100
77-937-106 Transformer, 240/30.3 VAC 60 Hz (ZA737) |Custom Coil _ 937-106
Class 2 Only

77-937-105 Transformer, 240/34 VAC, 60 Hz (ZA757) Custom Coil 937-105

Papipart
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FLIGHT LIGHT/CEGELEC
ZA737/757 PAPI Style A and B

Parts List

77-937-107 Transformer, 240/34 VAC, 60 Hz (ZA737) Custom Coil 937-107
[15-757AD _ ZAT757 Aiming and Alignment Device ALSTOM (CEGELEC) ZSOXY
Components:
77-210 Aiming Device frame Langill's Machine 210
77-#98-6 Level, spirit, precision, 6" Starret 98-6
77-5211BK Case, 51" X 11"X 5" Contico W5211BK-4
15-737AD ZA737 Aiming and Alignment Device ALSTOM (CEGELEC) ZSOXY|
Components:
77-ECS61BC Monitor SSAC ECS61BC
77-RM2S-UL Relay, 240 VAC IDEC RM2S-UL-AC240
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